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1 Opis techniczny

Zadanie nr 1: remont mostu

1.0. Stan istniegcy.

Most jest dwuprgstowym obiektem zelbetowym pracucym w schemacie
dwuprzstowej ptytyzelbetowej, swobodnie podpartej. Rogpé¢ w swietle podpor 2 x 6,00
m. Szeroké¢ catkowita 8,80 m. Diugd ptyty przset 2 x 7,00 m = 14,00 m. Catkowita
dtugas¢ mostu wraz ze skrzydtami 17,90 m. Nasdaie zlokalizowano jezdrio szerokeci
7,50 m i dwie opaski po 0,65 m Ada. Balustrady z rurek stalowych na stupkach
zelbetowych. Wysok& balustrady ok. 1,0 m < 1,1 m. Przyczékki i filar masywne
posadowione prawdopodobnie na palach. Wokét fundaimewidoczne, wystage nad niski
poziom wody resztki drewnianyglianek szczelnych.

Kapy opasek monolitycznie pmizone z plyta prsta. Stwierdzono przecieki i
mozliwos¢ rozwarstwienia betonu kap od piyty.

W gzymsie prawobrzmego skrzydetka od strony dolnej wody znajduje znak
wysokasciowy (reper) PIHIM 967/1948 o ¢dnej Rp =51,346 m.n.p.m.

W wykonanych odkrywkach nawierzchni stwierdzong pierwotm na mdcie
nawierzchng z kostki granitowej (14 cm — w gaie jezdni i 10 cm - w pasmach
chodnikowych) pokryto w trakcie eksploatacji mostki 5 cm warstwy asfaltow. Spod i
gorm powierzchng ptyty przsta uksztattowano w spadku daszkowym na zgsan Spadek
podtuzny na obiekcie w kierunku prawego brzegu.

W odkrywkach zbrojenia na spodzie piyty w j@pdkowym i skrajnym panie
stwierdzono obecr$é gtadkich petéw g 32 mm w rozstawie co ok. 20 cm.

Odprowadzenie wody z nawierzchni begealnio rurami spustowymi do rzeki. Brak
wpustow z kratkami.

Réwnolegle do mostu, w odleglm ok. 0,8 m od strony gérnej wody przebiega
wodochg o srednicy 30 cm. Od strony dolnej wody w odlegliook. 55 cm zlokalizowano
stalowa ktadk dla pieszych o szeroka 3,15 m. Ponddzy mostem i kladka podwieszono
(niewtasciwie) rurke ostonowa kabla a pairej kladki bezpérednio nad wosal przebiegaj
kable telekomunikacyjne w dwu rurach ochronnych.



W listopadzie 2007 r. laboratorium drogowe GDDKIiAB9dgoszcz pobrato prébki
wykonato badania betonu mostu. Na podstawie wynikgoh badé stwierdzonoze beton
przgset mana zakwalifikowa do klasy B25.

Stal zbrojeniowa gtadka (potwierdzono odkrywkamilila ktorej przygto
wytrzymataé¢ R;=200,0 MPa.

Fot 1. Widok z gory — widoczne mirfrmdowe usytuowanie jezdni na Koe.



Fot 3. Odkrywka zbrojenia dolnego w skrajnynimpae ptyty prz:sta widoczne ity
232 mm co 20 cm.



Fot 4. C)Adkr'ka nawierzchni w fraie chodnikowym — widoczna
pierwotna nawierzchnia z kostki granitowej pokrytarstvy asfaltu.

Fot. 5. Widok z boku od strony dglwody. Widoczne niewkaiwe
podwieszenie rury ostonowej kab&zne i intensywne wylugowania
soli slady po przeciekach wody przez dylatacje.



Fot. 6. Widok z boku od strony ggmedy. Widoczny korodujcy
ruroeig, slady licznych przeciekow przez dylatacje i konstjekptyty
preset (stalaktyty), korodage blachy ostonowe dylataciji.

Fot. 7.0dspojenie skrzydetka przyczoétkanpbrzénego,przeaizeniowe
Sciecie betonu w strefie podporowej przyczotka, niéesiae oparcie
presta na przyczoétku, zarysowane marki kontraiweadcz o rosmcym
rozwarciu rys.



Fot. 8. Szczego6t oparciagset na filarze od strony dolnej wody.
Widoczna rysa ukma w przypodporowej strefie piyty pista,
wytugowania solislady intensywnych przeciekow przez dylatacj
I konstrukcje pgata, korozja betonu, nievdeiwa naprawa
powierzchniowa betonu, brak zamoauwaurki ostonowej kabla.

nicpta

Ft. 9.dRnicta marka kohtrolnézné boczhej bovxiibérzch
swiadczy o propagacji rys.



2.0. Whnioski dotycace aktualnego stanu i n&nosci mostu
W oparciu o analigdostpnych materiatdbw oraz obliczenia statyczno-

wytrzymatgciowe stwierdza sgize:

1) Przsta obiektu w aktualnym stanie technicznym i prizualnej szerokeri jezdni nie
spetniaj teoretycznych warunkow #oosci i trwatosci dla zadnej z klas obezenia
wg obowhnzujace] normy obcizen PN-85/S-10030.

2) Brak dokumentacji technicznej i innych dokumentéwreslajacych da¢ budowy
mostu. Z ustnych informacji miesakaw wynika,ze obiekt byt wybudowany w kilka
lat po zakaczeniu Il wojnyswiatowej.

3) Z przeprowadzonych oblicaesprawdzajcych wynika,ze most zaprojektowano na |
klas; obchzen - wg normatywu z 1926 r.

4) Nosnos¢ teoretyczna konstrukcji pierwotnie zaprojektowabgja porownywalna z
obciazeniem klasy E (15 T) wg - PN-85/S-10030.

5) Rzeczywista nénos¢ konstrukcji pierwotnie zaprojektowane] pozwalataa n
przeniesienie zagdczego obaizenia wytkowego S24 ( 3-osiowy samochdd o
catkowitej masie wraz z fadunkiem 24T) - wg instjikokreslania na@nosci
GDDKIA.

6) Mozliwe jest wykorzystanie istniggych podpdér do tymczasowego przenoszenia
obcihzen uzytkowych pojazdami o e¢karze 240 kN (24 T) bez konieczwoo ich
wzmacniania. Naley prowadzé systematyczn okresova kontrok stanu podpér do

czasu przebudowy docelowej mostu, ktdra powinngpgsdo roku 2010.

3.0 Opis technologii wzmocnienia prgset mostu.

Wzmocnienie przypodporowych stref skrajnych pasmtyptprzgset polega na
nawierceniu w prgstach otworéw przelotowycirednicy 28 mm
i osadzeniu w nich ptéw stalowych g 20 mm ze stali klasy Al gatunku S (dawniej
St3S). Pgty nalezy na obu kécach nagwintowéaa gwinty przed wprowadzeniem w otwory
szczelnie owin¢ taSma izolacyjm w celu zabezpieczenia ich przed zanieczyszczeniem
zywica epoksydow. Otwory naley wykona pomidzy prtami zbrojenia gtdbwnego piyty
przesta by ich nie uszkod&i W tym celu nalgy lokalnie odkyé otuling ale nie gibiej niz do
polowy srednicy peta @ 32 zbrojenia gtdbwnego psta. Po wsurkciu pretdw w otwory
nalezy w nie wprowada zywice epoksydow Sikadur 53 za pomadniekcji grawitacyjnej
lub niskocgnieniowej — tak by absolutnie doktadnie wypéhpirzestrzé pomikdzy prtem

stalowym ascianka otworu w betonie. Wskaikiem wypetnienia otworuywica lxdzie jej



wyciekanie z przeciwnego koa. W przypadku iniekcji grawitacyjnej - podczas
wprowadzania zywicy  pretem naley poruszd na boli i woko6t jego osi celem
rozprowadzeniaywicy po catym jego obwodzie.

DOKEADNE | SZCZELNE WYPELNIENIE ZYWICA CALEJ WOLNEJ
PRZESTRZENI POMI EDZY PRETEM A SCIANK A OTWORU JEST ABSOLUTNIE
NIEZBEDNE DLA ZACHOWANIA WtA SCIWEJ PRACY ELEMENTOW
WZMACNIAJ ACYCH.

Po osadzeniu ptow nazywice epoksydow nalezy na odkug otuling natazy¢ warstwe
zaprawy niskoskurczowej M38 i nal@ na pety wczeniej odpowiednio nawiercone blachy
stalowe. Blachy naky dokrci¢ nakitkami z podktadkami tak by wycigé nadmiar zaprawy
niskoskurczowej pomdzy blach i betonem presta.

Otwory w blachach naky wykon& po wywierceniu otworOw w betonie celem
doktadnego dopasowania.

Po dokeceniu petéw wzmacniaicych naley przestrzé po usungtej otulinie wokot
blach wypeint | wyprofilowaé zapraw niskoskurczow.

Po zwhzaniu zaprawy powierzchnie blach nglezabezpieczy antykorozyjnie.
Nalezy zwrock szczegodlna uwagby (zwlaszcza gorne) blachy nie byly osadzone zbyt
gkeboko. Ich powierzchnia musi bylicowana z powierzchaibetonu aby nie powstawaty
zastoiska wody opadowej. Dla utatwienia wykonywagmac dopuszczagivycigcie na czas
robét rurek przeagdéw balustrady nad miejscami wzmodani@rzesta i powtdrne ich
wspawanie po zakwczeniu prac.

Ze wzgkdu na tymczasowy charakter wzmocnieniagpet oraz blisk perspektyw
przebudowy obiektu — nie projektuje¢ scatcgciowego zabezpieczenia antykorozyjnego
wszystkich powierzchni betonowych. Ze wadppw estetycznych szczegolnie starannieydo
powloke antykorozyjm na miejscach wzmocnie Roboty wykonywa tak, by nie
zanieczycic rzeki powtok antykorozyjn.

Izolacjg pozionmy utozong na ptycie przsta naley w miejscach osadzenia wzmoaiie
odtworzy poprzez natzenie 3-krotne preparatu Inertol Poxitar F.

Nalezy réwniez poszerzy przypowierzchniowo do szerodw kilkunastu mm
istniejace rysy na bocznych powierzchniach piyty gsta, wypeint te poszerzenia
mieszank M38 i zainjektowa rysy zywica epoksydow np. Sikadur 53. (szacunkowo ok. 35
m.b.) Doktadn ilo$¢ rys kgdzie mana okréli¢ na budowie po poszerzeniu ich kralai i

zaakceptowaniu przezdyniera.
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Roboty naley wykonywa& w kolejncci: najpierw po jednej a potem po drugiej
stronie obiektu z zachowaniem tymczasowej orgajiimachu na czas robot. Po zalkzeniu
prac — wprowadza sstata organizagjruch u do czasu odnowy (przebudowy) obiektu.

Kolejnos¢ wykonywania zasadniczych robot:

- oznakowa i ostonic miejsce robot i wprowad&iczasows organizacj ruchu,

- usun¢ krawedziowe pasmo nawierzchni asfaltowe] oraz zalggajpod na kostk
kamienn, z podsypk az do izolacji,

- odkuw otuling pretéw zbrojeniowych w miejscach wzmochi¢nie gkbiej niz do polowy
srednicy petdw zbrojenia gtdwnego) i zlokalizowaotazenie zbrojenia gtownego ,

- nawierct otwory pomedzy prtami zbrojenia gtéwnego,

- osadz¢ w otworach kotwy oraz szczelnie i doktadnie wypelatwory z kotwamizywica
epoksydow (przed zainiektowaniem otworOwywica — nagwintowane kecowki kotew
zabezpieczy owijajac szczelnie tama),

- utozy¢ zaprawe niskoskurczow i zatazy¢ na kotwy (wczéniej nawiercone) blachy oraz
natazy¢ podktadki i dokeci¢ naketki wyciskapc nadmiar zaprawy spod blach,

- reprofilowa zaprawy niskoskurczow usungta wezeniej otuline zbrojenia,

- zabezpieczyantykorozyjnie blachy stalowe zestawem malarskhimBG System.

- wykon& w/w roboty na przeciwlegtej stronie mostu,

- wprowadz¢ stak organizacje ruchu.

Wszystkie prace wykonywazgodnie z aktualnie obowdujacymi przepisami ze

szczegOllnym uwzgtinieniem przepiséw BHP i ochrodsodowiska.
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2 OPIS TECHNICZNY

Zadanie nr 2 — remont przepustéw

Remont przepustéw pod depgr 1395C Bialy Bor — Watldowo — Ruda w miejscadaio
Watdowo Szl. w km 4+810 i w miejscodm Ruda w km 6+546.

1.

Zakres opracowania.

Opracowanie obejmuje remont przepustéw pod kpamogi pow. nr 1395C Biaty Bor —
Watdowo Szl.- Ruda w km 4+810 w miejscaeb Watdowo Szl. i w km 6+546 w
miejscowdci Ruda.

Stan istnigjcy.

Droga powiatowa nr 1395C ma zmianszeroké¢ korony, w miejscach lokalizacji
przedmiotowych przepustéw jest rowna disgjostniepcych przepustow (4 m).
Przepusty zostalty wykonane jako ramoweelbetowe, ich stan techniczny jest dobry,
natomiast niewielka dtugé powoduje wysipowanie zawzen korony drogi co stwarza
zagraenie bezpieczestwa na drodze.

Istniejace uzbrojenie podziemne i nadziemne.

Na podstawie uzgodmez wytkownikami uzbrojenia podziemnego nie stwierdzono
wystepowania uzbrojenia w bezgrednim gsiedztwie planowanych robat.

Zatozenia projektowe.

W celu poprawy bezpieciastwa na drodze poprzez likwidadstniepcych przewzen
korony drogi zaprojektowano przedenie przepustéw metadutozenia w istniejcych
przepustach ramowych rur PHED seednicy 80 cm, wykonaniu na wlocie i wylocie
przepustoéwscianek czotowych z betonu B-30 zbrojonego ast8t3Sx, wykonanie i
prawidiowe zagszczenie nasypOw oraz umocnienie wlotow i wylotéveepustow
brukowcem.

Organizacja ruchu.

Wykonawca zobowizany jest do przygotowania i zatwierdzenia proje&tganizacji

ruchu na czas prowadzenia rob6t w pasie drogowym.

Remont przepustu pod drpgow. nr 1374C Strzelce — Jankowice w miejscawdiuta
Strzelce wraz z odtworzeniem rowu.

1.

Zakres opracowania.
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Opracowanie obejmuje udnoienie przepustu znajdigego s¢ pod drog pow. nr 1374C
Strzelce - Jankowice w km 2+824 w miejscéaidHuta Strzelce (skrzpwanie z drog
gminm bitumiczry), oczyszczenie z namutu przylegtego rowu wragcoeka pobocza

2. Stan istniejcy.
Droga powiatowa nr 1374C Strzelce — Jankowicey sk w km 2+824 z droggminm 0
nawierzchni bitumicznej.
Wzdtwz drogi powiatowej znajdajsic rowy przydrane w znacznym stopniu zamulone.
Zamuleniu ulegt rownieprzepust grednicy 30 cm z rur betonowych biegy pod drog
gminma i taczacy rowy po jego obu stronach. Powoduje to tworzerieastoisk wody na
skrzyzowaniu i w efekcie niszczenie nawierzchni. Zaaye pobocza utrudnigjsptyw
wody opadowej z jezdni.

3. lIstniejace uzbrojenie podziemne i nadziemne.
Na podstawie uzgodmez wytkownikami uzbrojenia podziemnego nie stwierdzono
wystepowania uzbrojenia w bezgrednim gsiedztwie planowanych robat.

4. Zalozenia projektowe.
W celu przywrdcenia prawidtowego sptywu wéd opadolwy korony drogi poprzez
spadki poprzeczne i podine powierzchniowo do istnigych rowow oraz poprzez
przepusty i pobocza na przylegte tereny zaproje&tmw
» oczyszczenie z namutu przepustu pod kermogi - 14 m;
» 0czyszczenie rowu Z hamutu -136 m;
> $cinke zawyzonego pobocza (wzdibczyszczonego rowu) — 204 m

5. Organizacja ruchu.
Wykonawca zobowizany jest do przygotowania i zatwierdzenia projektganizacji

ruchu na czas prowadzenia robot.

Remoont przepustu pod depgow. nr 1371C Szynwatd — Stare Btonowo wraz z budo
studni chtonnej w miejscowoi Stare Btonowo.
1. Zakres opracowania.
Opracowanie obejmuje remont przepustu pod kpmnogi pow. nr 1371C Szynwald —
Stare Btonowo na odcinku terenu zabudowanego wiat&tonowie.
2. Stan istniejcy.
Droga powiatowa nr 1371C Szynwald — Stare Blonoamdcinku terenu zabudowanego
nie posiada rowow przydiaych. Czsciowo ulegly one zasypaniu w trakcie uktadania

wzdtuz lewej strony pasa drogowego kolektora melioragymeéV km 5+908 do pasa
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drogowego pod #em 90 dochodzi réw przydrmy drogi gminnej, ktéry naspnie
poprzez przepust pod korpdrogi powiatowejdczy sk z kolektorem melioracyjnym.
Obecnie przepust jest niedny, uszkodzony i nie odbiera nadmiaru wody z rowu.

W efekcie w trakcie wikszych opaddéw deszczu woda z rowu, ktéry odbigtaetavody
opadowe z drogi powiatowej rozlewa; sia przylegte grunty rolne powodugj straty w
uprawach.

. Istnieface uzbrojenie podziemne i nadziemne.

Na podstawie uzgodnie z wytkownikami uzbrojenia podziemnego stwierdzono
wystepowanie uzbrojenia (wodag, kabel telekomunikacyjny oraz ruregi
melioracyjny). Miejscach zbien i kolizji nalezy scisle stosowa si¢ do zalec#é instytucji
uzgadniajcych.

. Zalozenia projektowe.

W celu przywrocenia prawidtowego funkcjonowania odwiania pasa drogowego
zaprojektowano:

» ustawienie w poboczu drogi studni chtonnej;

» ulozenie nowego agu rur w przepscie pod koroa drogi metod wykopu otwartego;

» przywrocenie nawierzchni do stanu pierwotnego.

. Organizacja ruchu.

Wykonawca zobowizany jest do przygotowania i zatwierdzenia projektganizacji

ruchu na czas prowadzenia robot.



