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PROJEKT



Dodatek nr 1 do siwz
ZAKŁAD USŁUGOWO - HANDLOWY ULICA PIŁSUDSKIEGO 91 86-300 GRUDZIĄDZ

ROK ZAŁOŻENIA 1995

NIP 876-108-79-29


TELE/FAX (0-56) 64-255-20; KOM. 0-502-70-55-6Q

PROJEKT WYKONAWCZY

OBIEKT:


Przebudowa drogi powiatowej nr 1405C

r

Słup - Świecie nad Osą

LOKALIZACJA:


Słup Gmina Gruta, działki nr 218/1; 155/3; 218/2; 219/1; Świecie nad Osą Gmina Świecie nad Osą działki nr 89/2; 90/1; 92/2; 110/2; 110/4; 110/5; 110/6; 110/7; 111/1; 114/2; km 0+000 - km 5+318

INWESTOR:


Powiat Grudziądzki ul. Miłomłyńska 1 86-300 Grudziądz

BRANŻA:
Drogowa

OŚWIADCZENIE: Po zapoznaniu się z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo budowlane (Dz.U. z 2000r. Nr 106, poz. 1126, z późn. zm.) zgodnie z art. 20 ust. 4 tej ustawy, oświadczam, że projekt PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ - NR 1405C SŁUP -ŚWIECIE NAD OSĄ sporządziłem zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu któremu ma służyć.
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Przebudowa drogi powiatowej nr 1405C Słup - Świecie nad Osą

OPIS TECHNICZNY

Do projektu budowlanego na przebudowę drogi powiatowej nr 1405C Słup - Świecie nad Osą - powiat grudziądzki

1.
ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuje przebudowę drogi powiatowej nr 1405C Słup - Świecie nad Osą w powiecie grudziądzkim.

Przyjęto umownie pikietaż początkowy na połączeniu z drogą powiatową nr 1404C Słup -Linowo (strona lewa) z projektowaną do przebudowy drogą powiatową nr 1405C jako km 0+000, do skrzyżowania z drogą powiatową nr 1407C Rywałd - Świecie nad Osą- Lisnowo jako pikietaż końcowy km 5+318. Przebudowa drogi powiatowej obejmie odcinek o długości 5.318 mb ( od km 0+000,00 do km 5+318).

Powierzchnia zagospodarowania drogowego jest następująca:

powierzchnia jezdni i skrzyżowań
- 29.976,50 m

•
*
2

powierzchnia poboczy
- 7.865,20 m

wjazdy i zjazdy indywidualne
-    377,60 m

rowy i skarpy
- 25.972,20 m

-OGÓŁEM POWIERZCHNIA ZAGOSPODAROWANIA DROGOWEGO 64.191,50 m2

2.
PODSTAWA OPRACOWANIA

· Umowa zawarta pomiędzy projektantem a Inwestorem

· Pełnomocnictwo Starosty Grudziądzkiego z dnia 27.11.2008r.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego Wójta Gminy w Świeciu nad Osą nr 6/2009, znak: IBN.7331-20/2008 z dnia 23.02.2009r.

· Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach na realizację przedsięwzięcia Wójta Gminy w Świeciu nad Osą znak: IB-7331 a-l/09 z dnia 17.02.2009r.

· Podkłady geodezyjne w skali 1 : 500 oraz operat geodezyjny syt.-wys. Pomiary uzupełniające wykonane przez projektanta w terenie

Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie -Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej ( Dz.U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.)

Badania geotechniczne podłoża gruntowego oraz konstrukcji nawierzchni istniejącej

-
Normy i uzgodnienia branżowe

3.
STAN ISTNIEJĄCY

Opracowanie obejmuje całą drogę powiatową nr 1405C Słup - Świecie nad Osą o długości 5.318 m, łącząca drogi powiatowe nr 1404C Słup - Linowo z drogą powiatową nr 1407C Rywald - Świecie nad Osą - Lisnowo, łączy dwie gminy terytorialnie, gminę Gruta i gminę Świecie nad Osą stanowi najkrótsze połączenie po miedzy tymi gminami a zarazem jest elementem połączenia tranzytowego z drogą wojewódzką nr 538. Przedmiotowa droga przebiega przez tereny zabudowane, tereny upraw rolnych i leśnych. Obecnie droga ma

nawierzchnię w całości asfaltową. Szerokość średnia na całej długości drogi wynosi 4,8 m, pobocze średniej szerokości 0,75 m wypiętrzone w górę ok. 10 cm lub zaniżone bez śladów regulacji oraz rowy śladowe zarośnięte i zamulone, na niektórych odcinkach zaorane, jest to droga jednoprzestrzenna, dwukierunkowa. Na początkowym odcinku drogi na łukach ustawiony jest krawężnik betonowy — do rozbiórki. Istniejąca nawierzchnia drogi posiada dużą deformację oraz liczne ubytki w nawierzchni asfaltowej łatane w większości emulsjąi grysami. Spękania siatkowe, poprzeczne i podłużne. Brak prawidłowego odwodnienia drogi, liczne przerosty trawiaste oraz wypiętrzone lub zaniżone pobocza wpływają na degradację drogi, rowy w większości zasypane, oraz lokalny brak rowów, worania rolników w pas drogowy. Ponadto wzrost natężenia ruchu pojazdów, związany ze wzrostem procentowym posiadaczy pojazdów spalinowych oraz wzrost ilości i tonażu samochodów dostawczych -stara zwietrzała nawierzchnia ulega coraz większej deformacji i degradacji co wymaga coraz to większych nakładów na utrzymania. Na całej długości odcinka przeznaczonego do przebudowy krawędzie jezdni są spękane z licznymi ubytkami.

Droga przebiega przez tereny zabudowane miejscowości Słup, Świecie nad Osą oraz tereny uprawne i leśne. Nieuregulowany spływ wód opadowych szczególnie na odcinku od km 0+160 do 1+060 oraz występowanie w tym rejonie gruntów wysadzinowych, przyczyniło się do widocznych zaniżeń drogi i wymywania niebezpiecznych wyrobisk podłużnych, które podmywają koronę drogi.

Istniejące rowy odwadniające koronę drogi - obecnie zamulone i zasypane w skutek worania się podczas prac polowych na odcinkach pól uprawnych, nie spełniają swojej funkcji, ponadto przepusty istniejące zamulone nie odbierająwód opadowych i niepozwalająna swobodny przepływ wódy.

Podsumowując, droga będąc w stanie technicznym jak w chwili obecnej nie spełnia wymogów bezpieczeństwa ruchu, a od użytkowników wymaga bardzo uważnej jazdy. Ponadto stwierdza się utratę nośności istniejącej konstrukcji nawierzchni. Ugięcia sprężyste pomierzone ugięciomierzem Bencelmana przekraczają wartości dopuszczalne i wynoszą średnio Uśr-l,18mm.

ISTNIEJĄCE UZBROJENIE PODZIEMNE I NADZIEMNE

Na podstawie mapy sytuacyjno-wysokościowej oraz uzgodnień z użytkownikami uzbrojenia podziemnego stwierdzono występowanie uzbrojenia, jest ono w większości oddalone od pasa drogowego w związku z czym nie kolidująz projektowanymi pracami budowlanymi, jednak w miejscach zbliżeń i kolizji ściśle stosować się do zaleceń instytucji uzgadniających szczególnie Telekomunikacji Polskiej S.A. i Zakładu Energetycznego Toruń S.A. Rejon Grudziądz, Rejon Brodnica, oraz Urzędów Gminy Świecie nad Osą i Gruty. Ewentualne przebudowy urządzeń, które zostały wbudowane w pas drogowy przed czterema latami zostanie wykonana na koszt gestorów sieci i urządzeń zgodnie z ustawą o drogach publicznych (art.39 ust. 3 pkt 3).

Zapoznać się szczegółowo z uzgodnieniami branżowymi.

4. ZAŁOŻENIA PROJEKTOWE.

W celu przywrócenia płynności i poprawy bezpieczeństwa, i wygody ruchu, projektuje się przebudowę nawierzchni drogi powiatowej zgodnie z Warunkami technicznymi — zawartymi w Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r. -przyjęto:

· szybkość projektowa
- 50,00 km/h

· obciążenie przyjęto KR2
- 10,00 Mg/oś

· szerokość korony drogi
- 7,00 m -szerokość nawierzchni w przekroju drogowym
- 5,50 m

· najmniejsze promienie łuków poziomych
- 11,50 m

· najmniejsze promienie łuków pionowych :

wypukłych
- 400,00 m

wklęsłych
- 600,00 m

-
największe pochylenie niwelety
- 9,2 %

W strefie bezpośredniego oddziaływania podłoża gruntowego na projektowaną konstrukcję nawierzchni zalegają grunty wysadzinowe kwalifikujące podłoże do grupy nośności G3. Na podstawie przeprowadzonych badań przyjęto istniejącą konstrukcję nawierzchni jako podbudowę zasadniczą wymagającą wzmocnienia.

Na poszerzeniach krawędziowych wykonać warstwę odsączającą o grubości 25 cm z kruszywa naturalnego o wodoprzepuszczalności K>=8m/dobę.

Przyjęto następującą konstrukcję jezdni dla drogi o ruchu kategorii KR2 - 55 cm z uwagi słabą nośność gruntu:

Poszerzenia od km 0+030 do 5+295 oraz droga od km 5+295 do 5+318

1 - warstwa odsączająca z kruszywa naturalnego o K>=8m/dobę - grubości 25 cm

2 - podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm kl I lub II stabilizowanego mechanicznie -grubości 20 cm

3 - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 mm wg PN - grubości 6 cm

4 — warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 0/20 mm wg PN - grubości 6 cm

5 - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 mm wg PN — grubości 4 cm

Na istniejącej nawierzchni zaprojektowano wzmocnienie: Od km 0+000 do km 5+295

1
— warstwa wzmacniająca z profilowaniem z betonu asfaltowego 0/25 mm

wg PN-S-96025:2000 grubości 6 cm

2 - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 0/20 mm wg PN-S-96025:2000 grubości 6 cm

3 - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 mm wg PN-S-96025:2000

grubości 4 cm.

Uwaga:   Przyjęto dodatkowo warstwę profilową średnio grubości 4 cm z uwago na duże odkształcenia drogi.

Projektuje się schodkowanie poszczególnych warstw konstrukcyjnych zgodnie z poniższym

rysunkiem:
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Konstrukcja j.w.
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Na połączeniu podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego z warstwą wzmacniającą z betonu asfaltowego należy wykonać wzmocnienie połączenia przy użyciu geosiatki powlekanej polimeroasfaltem na szerokości 1 m.

Dla zwiększenia trwałości warstw bitumicznych, należy wykonać sprysk międzywarstwowy emulsją asfaltową kationową, szybkorozpadową K-60.

Dla zapewnienia właściwego odwodnienia powierzchniowego, zaprojektowano wykonanie spadku poprzecznego daszkowego 2 %. Na łukach poziomych zaprojektowano spadek poprzeczny jednostronny, wartość 2% - zgodna z planem sytuacyjnym. Przed zmianą pochylenia niwelety należy zastosować prostą przejściową długości 40 m.

Rzędne projektowe nawierzchni drogi powiatowej dostosowano do rzędnych istniejących przebudowywanej drogi. Projektowana przebudowa nawierzchni wprowadza korekty łuków poziomych i pionowych.

Po wykonaniu nawierzchni należy uformować pobocza na szerokości 0,75 cm — utwardzone gruntowe, które następnie należy obsiać trawą, pod warstwą wzmocnienia należy ułożyć warstwę odsączającą z piasku grubości 10 cm. W tym celu należy ściąć na całej długości projektowanej drogi zawyżenia na szerokości 0,75 m, rozplantować tak aby uzyskać utwardzone pobocze szerokości średnio 0,75 m o spadkach poprzecznych 2-5 %. Ziemie z koryta drogi należy składować a następnie wywieźć. Nadmiar ziemi wywieźć we skazane przez Inwestora miejsce. Następnie oczyścić i ukształtować rowy przydrożne, pozwoli to na prawidłowe odwodnienie drogi.

W celu poprawy bezpieczeństwa zaprojektowano bariery sprężyste w miejscach gdzie jest to niezbędne, długości barier zgodnie z planem liniowym.

5. PROFIL PODŁUŻNY

Profil podłużny nawiązano do rzędnych istniejących drogi powiatowej, terenu przyległego oraz istniejących rzędnych dróg i wjazdów bramowych. Projekt niwelety opracowano tak, aby zapewnić minimalny spadek podłużny, teren zróżnicowany wysokościowo.

6.
PRZEKRÓJ POPRZECZNY

Na przedmiotowym odcinku drogi projektuje się następujący przekrój poprzeczny:

· szerokość jezdni 5,50 m z poszerzeniem do 6 m na łukach zgodnie z tabelą poszerzeń,

· szerokość poboczy 2 x 0,75 m

· na odcinkach prostych i małych łukach jest przekrój daszkowy o spadkach 2,0%

· na łukach podanych na niwelecie spadek jednostronny zgodny z podanymi wartościami wg przyjętych parametrów technicznych,

7.
ODWODNIENIE DROGI POWIATOWEJ

Odwodnienie drogi o przekroju drogowym zapewniono poprzez spadki poprzeczne i podłużne powierzchniowo do istniejących rowów (po odbudowie) oraz poprzez przepusty i pobocza na przyległe tereny. W tym celu należy odtworzyć rowy w miejscach worania przez rolników, oczyścić i przebudować istniejące przepusty oraz ułożyć ścieki z elementów prefabrykowanych na odcinkach o dużym spadku podłużnym. Na początkowym odcinku drogi o przekroju ulicznym zaprojektowano kratki z przykanalikami z podłączeniem do istniejącej studni kanalizacji deszczowej. Zgodnie z sugestią Urzędu Gminy w Grucie Inwestor rozważy wykonanie studni chłonnej poza przyjętym zakresem rzeczowym objętym niniejszym opracowaniem.

8.
ORGANIZACJA RUCHU

Organizację ruchu zaprojektowano na podstawie Instrukcji o znakach drogowych pionowych i poziomych. Na całej długości przebudowywanej drogi zachować szczególną ostrożność oraz zapewnić wjazdy do posesji prywatnych. Organizacja ruchu bez zmian - wymiana zniszczonych znaków drogowych na nowe, skrzyżowanie w Słupie równorzędne, wlot na skrzyżowanie w Świeciu nad Osą podporządkowane drodze powiatowej nr 1407C Rywałd -Świecie nad Osą — Lisnowo znakiem A-7 ustąp pierwszeństwa, w miejscach dużych spadków podłużnych ustawić znaki ostrzegawcze A-22 i A-23. Docelowa organizacja ruchu zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu.

9.
UWAGI KOŃCOWE

1). Należy bezwzględnie przestrzegać określonej technologii robót, zakres zgodnie
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z załączonym planem liniowym i przedmiarem robót. 2). Wszystkie roboty wykonywać zgodnie z obowiązującymi normami. 3). Wszelkie wątpliwości zgłaszać do projektanta celem wyjaśnienia.

Opracował:





uf. Gui 88-00.








