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4.3.Rozwiazanie wysokosciowe.

Niwelete osi jezdni zaprojektowano ( bez zmian w stosunku do istniejacego przebiegu w
profilu podtuznym) jako wpisana w istniejacy teren w celu wykorzystania istniejacej
nawierzchni . Spadki podtuzne i tuki pionowe pozostawiono niezmienione. Spadki podiuzne i
tuki pionowe oznaczono na profilu podtuznymi - wynosza 0,4-3,5%

Ze wzgledu na podwyzszenie niwelety nawierzchni w osi jezdni o 13-15 cm ,w stosunku do
stanu istniejacego, wystapia nasypy na poboczach o wysokosci okoto 15 cm. Grunt na
podwyzszenie poboczy bedzie uzyskany z pasa drogowego tj z koryta wykonanego dla
poszerzenia jezdni oraz poprzez doprofilowanie potaczenia nowego pobocza z istniejacym
otaczajgcym terenem — t.j. z pasa istniejacego pobocza i rowéw w zakresie takim aby
zminimalizowa¢ przewoz gruntu na trasie drogi.

4.4.Konstrukcja nawierzchni - nawierzchnia jezdni.

Po przebudowie, jezdnia na calej dlugosci, bedzie posiadala nawierzchni¢ asfaltowa , o
spadku dwustronnym —daszkowym 2% .

Zaprojektowano konstrukcje nawierzchni jezdni w oparciu o pomiar ruchu dokonany w 2005r
przez stuzby PZD Grudziadz z opracowaniem prognozy ruchu na okres 20 lat w oparciu o
»Zasady Prognozowania Ruchu Drogowego” opracowane przez Transprojekt W-wa”.

Ruch panujacy na drodze zakwalifikowano jako KR1 .

Zaprojektowano konstrukcje nawierzchni jezdni réwnowazna do zalecanej dla ruchu KR2
przez ,warunki techn. z 02.03.1999r-tj.:

-nawierzchnie bitumiczng jezdni-dwuwarstwowa w formie warstwy $cieralnej w

formie powierzchniowego utrwalenia grysami 5/8 mm oraz warstwy wiazacej o

gr.5cm

- w-wa wigzaca — z masy asfaltowej 0/16 mm o grub. 5 cm, na podtozu
zagruntowanym emulsja asfaltowa w ilosci 0,7 kg/m2.

- na szer. 3,70 m oraz jako wzmocnienie istniejacej konstrukcji jezdni
podbudowe o gr. 8 cm z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego
mechanicznie o frakcji 25-40mm w formie warstwy goémej podbudowy
thuczniowej

- podbudowg na poszerzeniu z kruszywa kamiennego tamanego o frakeji 32 mm
—63 mm, stabilizowanego mechanicznie w formie warstwy dolnej podbudowy
thuczniowej o gr. 17 cm

- podbudowe w obrgbie istniejacej konstrukcji jezdni w formie wyremontowanej
istniejacej konstrukcji brukowcowe;j.

Na szer. umocnionego pobocza zaprojektowano wykonanie nawierzchni thuczniowej o gr. 12
cm ( szer. 0,5 m- obustronnie wzdtuz krawedzi nawierzchni asfaltowej)

Przygotowanie podioza jako podbudowy pod nawierzchni¢ i umocnione pobocze  na
szerokosci jednostronnego poszerzenia jezdni

- wykonanie na poszerzeniu jezdni i pod umocnione pobocze lewostronne -
koryta o gt. 40-45 cm z wyprofilowaniem i zaggszczeniem podioza,

- wykonanie na poszerzeniu jezdni i pod umocnione pobocza -warstwy
odsaczajaco -odcinajacej o gr. 10 -15cm ,z piasku $redniego lub grubego.

- wykonanie na poszerzeniu pod jezdni¢ - podbudowy z kruszywa kamiennego
tamanego stabilizowanego mechanicznie o gr. 25 cm: dwuwarstwowo ,w tym
w-wa dolna gr. 17 cm, w-wa géma gr.8cm; na poszerzeniu pod umocnione
pobocza podbudowy z kruszywa kamiennego lamanego stabilizowanego
mechanicznie o gr. 15 cm jednowarstwowo

W celu polaczenia konstrukeji poszerzenia z istniejaca konstrukcja jezdni nie przewidziano
wzmocnienie nawierzchni bitumicznej geosyntetyczng siatka wzmacniajaca nawierzchnie
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drogowe gdyz jezdnia jest jednopasmowa o szer. na istniejacym bruku min. 3,0 m i dalsza
cz¢$6 jezdni jest elementem przejsciowym dla umocnionego pobocza..

4.5. Odwodnienie powierzchniowe do row6w przydroznych.

Odwodnienie nawierzchni jezdni zaprojektowano jako powierzchniowe spadkami
poprzecznymi na otaczajacy teren pasa drogowego lub w wykopach do istniejacego rowu
przydroznego —strona lewa , chtonno-retencyjnego, gruntowego . Nadmiar wéd z rowu bedzie
odbierany przez istniejaca studni¢ melioracyjna w ciagu rowu w km 1+955.

4.6. Roboty ziemne.

Do robot ziemnych prowadzonych w ramach projektowanej przebudowy zakwalifikowano ,
roboty ziemne dla odbudowy odwodnienia powierzchniowego oraz poszerzenia jezdni.
Roboty ziemne zaprojektowano do wykonania mechanicznie —Spycharkami i koparkami w
gruncie kat. ITi ITL.

5.Urzadzenia obce w pasie drogowym.
W pasie drogowym drogi powiatowej nr 1417C , na odcinku projektowanym do przebudowy
, nie przebiegaja urzadzenia podziemne .

6.0znakowanie stale pasa drogowego.
Organizacja ruchu na przebudowywanym odcinku drogi powiatowej nie ulega zmianie
Proponuje si¢ w trakcie eksploatacji rozwazyé mozliwos¢ ograniczenia szybkosci do 30km/h .

7.0rganizacja ruchu w trakcie robét.
Projekt organizacji ruchu na czas robdt, wraz z wymaganymi uzgodnieniami i
zatwierdzeniami w zaleznosci od harmonogramu realizacji robot winien opracowaé
wykonawca robét z uwzglednieniem zaleceti BIOZ oraz uzgodni¢ go z KPP w Grudziadzu ,
PZD Grudzigdz i przedlozy¢ do zatwierdzenia do organu organizacji ruchu na szczeblu
Starostwa Powiatowego w Grudziadzu.

8. Uzasadnienie przyj¢tego rozwiazania technicznego:

Przyjete w projekcie budowlanym rozwigzania  sytuacyjno-wysokosciowe zostaly
wymuszone stanem istniejacym formalno-prawnym oraz juz istniejacym umocnieniem jezdni
w obrgbie istniejacego pasa drogowego. Konstrukcja nawierzchni zostata dostosowana do
przewidywanego obciazenia ruchowego drogi . Mimo znikomego natgzenia ruchu przyjgto
konstrukcj¢ nawierzchni jezdni jak dla ruchu KR2-ze wzgledu na obciazenie drogi sprzgtem
rolniczym i mozliwoscia zwigkszenia natgzenia ruchu ze wzgledu na zmiang trasy jazdy.

9.Wplyw projektowanych robét na Srodowisko.

Projektowane roboty drogowe nawierzchniowe i odwodnieniowe nie zmieniaja charakteru
istniejacego odcinka drogi , nie maja wptywu na zmiang natgzenia ruchu drogowego nie
zwickszaja zapylenia i halasu a maja na celu usprawnienie ruchu oraz regulacj¢ stosunkéw
wodno-$ciekowych w pasie drogowym.

Wykonanie zaprojektowanych robét odwodnieniowych wyeliminuje wsigkanie wod
opadowych sptywajacych z pasa drogowego i wsiakajacych w grunt w pasie okoto 5,0 m od
krawedzi jezdni , nma skutek tego zostana polepszone warunki ochrony srodowiska —
wyeliminowanie ewentualnych zanieczyszczet gleby i wody w pasie przydroznym.
Projektowane przedsigwzigcie wptywa pozytywnie na $rodowisko , a w trakcie prowadzenia
robGt nie wystapia przyczyny majace szkodliwy wptyw na srodowisko ( ani na atmosferg ,
ani na glebe, ani na ro§linnosé, ani na wody gruntowe). Ewentualny hatas przy robotach
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drogowych nie bedzie przekraczal natgzenia dopuszczalnego dla otoczenia i bedzie
krétkotrwaty ( sumarycznie okoto 10 godzin ).

10. SKROCONA INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTAWA
1 OCHRONY ZDROWIA
Podstawa opracowania .
Podstawe opracowania ,, Informacji dotyczacej bezpieczefistwa i ochrony zdrowia” sa:
-Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenistwa o ochrony
zdrowia ,Dz. U. nr 120/2003 poz. 1126 , z p6Zniejszymi zmianami

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994r — Prawo budowlane (Dz. U. Z 2000r. Nr 106,poz. 1126, z
pézniejszymi zmianami,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003r w sprawie bezpieczefistwa i
higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz.U. z 2003r nr 47,poz.401),

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20.09.2001r w sprawie bezpieczefistwa i
higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robot
ziemnych ,budowlanych, drogowych (Dz.U. z 2001r nr 118,poz. 1263)

10.1.Zakres robét dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji
poszezegélnych obiektéw.

10.1.1. Zakres robét budowlanych projektowanej inwestycji.

Przedmiotem projektowanej inwestycji jest przebudowa jezdni drogi powiatowej nr

1417C, wiejskiej o charakterze ,,dojazdowej” w km 1+687 — 2+117 .

Projektowana droga gminna zlokalizowana jest w obszarze malointensywnej zabudowy
zagrodowej.

Projektowana przebudowa jezdni nie zmienia charakteru komunikacji w obrebie wsi oraz
pasa drogowego objetego opracowaniem.

Projektowane roboty drogowe i odwodnieniowe nalezy wykonywaé odcinkami z
ograniczeniem ruchu pojazdéw i pieszych na biezacym odcinku robét. Sposéb ograniczenia
oraz zakres ograniczen ruchowych nalezy rozpatrywaé kazdorazowo przed podjgciem robot
na odcinku roboczym zaleznym od mozliwosci technicznych wykonawcy . W zwiazku z
powyzszym kazdorazowo na taki zakres wykonawca winien opracowa¢ projekt organizacji
robot na czas budowy oraz plan BIOZ dla robét budowlanych.

10.1.2.Kolejnosé realizacji poszczegdlnych obiektéw..

Na projektowanym odcinku rob6t migdzy weztami komunikacyjnymi przewidziano
nastgpujaca kolejnosé robot :

- przebudowe nawierzchni jezdni z regulacja poboczy i rowéw

- uporzadkowaniem pozostalej czgéci pasa drogowego

10.1.3.Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych.

- W obrebie powierzchni dziatek drogowych objetych planem zagospodarowania dla
projektowanego przedsigwzigcia jedynym obiektem budowlanym jest sieé
melioracyjna ze studnig w linii dna rowu lewostronnego w km1+955.

10.1.4. Wskazania elementéw zagospodarowania dzialki lub terenu , ktére moga
stwarzaé zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Zaden z obiektéw stanowigcych aktualnie zagospodarowanie terenu objetego projektem

przebudowy nie stwarza zagrozenia bezpieczefistwa i zdrowia ludzi.
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10.1.5.Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas
realizacji robot budowlanych , okreslajace skalg i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas
ich wystgpowania.

10.2. Informacja o prowadzeniu robét.

- w trakcie prowadzenia robét budowlanych moga wystapi¢ zagrozenia zdrowia lub
zycia pracownikéw lub oséb postronnych tylko w przypadku nieprzestrzegania
przepiséw  bhp w szczegélnosci  przy obstudze urzadzenn mechanicznych i
elektrycznych oraz przy pracach prowadzonych na wykopach i w poblizu linii
energetycznych.

10.3.Wskazania sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem
do realizacji robét szczeg6lnie niebezpiecznych.

-na projektowanej inwestycji nie przewidziano wykonywania robét szczegélnie
niebezpiecznych, jednak roboty bgda zawsze wykonywane w warunkach przebiegajacego
ruchu drogowego w ograniczonym zakresie

10.4.. Projektowany obiekt przebudowa jezdni na drodze powiatowej nr 1417C plemieta —
Nowy Dwoér w km 1+687 — 2+117 , wymaga opracowania przez kierownika budowy
,,Planu bezpieczefistwa i ochrony zdrowia ,, zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r (Dz. U. nr 120, poz. 1126)

Nie opracowano zatacznika graficznego dla celow informacji BIOZ, gdyz plan
zagospodarowania dla przedsigwzigcia stanowi integraln cz¢$¢ opracowania , a podziat na
odcinki robocze zalezy od zaplanowanej organizacji robot na czas budowy i mozliwosci
technicznych wykonawey oraz ekonomicznych inwestora ( ewentualne etapy robot).

12.Warunki dodatkowe.
- projektowane roboty wykona¢ zgodnie z zataczonymi szczegbtowymi specyfikacjami
technicznymi oraz  wymogami Polskich Norm (ewentualnie norm branzowych)
-roboty prowadzié po poinformowaniu gestoréw sieci ,znajdujacych si¢ w pasie robét, o
przystapieniu do robt z zachowaniem warunkéw przez nich okreslonych.
- warunki bhp i ochrony zdrowia zgodnie z zalaczona informacja BIOZ
- istniejacy drzewostan chronié przed zniszczeniem ,zgodnie z PB w pasie drogowym
wystgpuje drzewostan ktérego stan ilosciowy pozostanie bez zmian.
- w obrebie prowadzonych robot nie wystepuja zainwentaryzowane zabytki ani odkrywki
archeologiczne.
-zgodnie z art43 Ustawy ,Prawo budowlane” obiekty o charakterze drogi podlegaja
geodezyjnemu wyznaczeniu w terenie, a po zakoriczeniu robét podlegaja geodezyjnej
inwentaryzacji powykonawczej.

13. Przedmiar robot i kosztorys .

Przedmiar robot sporzadzono w oparciu o projektowany zakres rob6t wg zasad okreslonych w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r w sprawie okre$lenia metod i
podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. Nr 130 poz. 1389).
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